Franzosische Planungsleitbilder fur
Strallenbahnsysteme im Vergleich zu Deutschland




»,Das antiquierteste, vorsintflutlichste, armseligste, betagtste, archaischste,

primitivste, storendste, lastigste, unlogischste, dimmste Stadtverkehrsmittel
Ist die elektrische Stralenbahn.*

Marcel Noppeney, Schriftsteller, 1939

,Die Strallenbahn ist die stadtebauliche Idee des Jahrhunderts.*

Alain Chenard, ehem. Oberbirgermeister von Nantes, 2001

Einfuhrung | Entwicklung | Analyse | Ubertragbare Ansatze | Schlussbetrachtung




Groldstadte mit kommunalem Schienenverkehr in Frankreich und Deutschland
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Verkehrs- und Stadtentwicklung nach dem Zweiten Weltkrieg

Entwicklungstendenzen

Stark wachsende Kfz-Verfugbarkeit flr weite Teile der Bevoélkerung
Starke Zunahme der Bevélkerung in den Ballungszentren
Wachstum des tertiaren Beschaftigungssektors

Konzentration der Arbeitsplatze in den Stadtzentren

Verlagerung der Wohnbevdlkerung in die Vororte

Stadtebaukonzepte a la ,,Trennung der Funktion*

Folgen

Allgemein wachsendes Verkehrsaufkommen in den Stadten

Starke Zunahme der auf die Zentren ausgerichteten Berufsverkehre
Vervielfachung der Verkehrsleistung des MIV

Uberlastung der Verkehrsnetze
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Karte aus: Robert Schwandl, ,,Schnellbahnen in Deutschland®
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Folgen dieser Historie

Planung von Stadtbahnanlagen

Schnellbahn-orientierte Planungsprozesse und Richtlinien
Ubergeordnete Zielvorstellung der weitgehenden Separierung
Grol3projekt-orientierte Forderpraxis

Vernachlassigung stadtgestalterischer Rahmenbedingungen

Zielkonflikte, nachdem sich die Konzepte als nicht umsetzbar zeigten

Beispiele aus den Regelwerken
Besonderer Bahnkorper = Trennung per ortsfester Hindernisse (BOStrab)
Ausnahme-Mindestradius = 100 m (EAO)

Keine Bertcksichtigung stadtgestalterischer Kriterien bei KNUs
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Stadtverkehr in Frankreich nach dem Zweiten Weltkrieg

50er und 60er Jahre: Stilllegung nahezu aller Stralienbahnsysteme
70er Jahre: Aufgabentrager und neue Betreibergesellschaften

1971: ,Versement Transport“, OPNV-Steuer

1975: franz. Staat beschlieRt OPNV-Infrastrukturforderung

seit 1978: Neubau von Metrosystemen

seit 1985: Wiedereinfuhrung von Stralenbahnsystemen

1984 bis 1999: 44% mehr Linienlange und 15,5% Fahrgastwachstum
2007: 3 Metrosysteme, 4 VAL-Systeme, 14 Stralenbahnsysteme, 3 TSP
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Nantes
1985 eroffnet _
Oberlrd|sche Stadtbahn_____

Erstes neues oberlrdlsches StraBenbahnsystem Westeurgpas _
—heute 3 Linien, > 200. OOO Fahrgéaste/Tag

1984 bis 1998: OPNV-Aufkommen +65%
OPNV-Anteil am Einkaufsverkehr: 50% (verher 30%)
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Weitere Systeme (Auswahl)
Montpellier (2000)

Orléans (2000)

Lyon (2000)

Bordeaux (2003)

Valenciennes (2006)

Mulhausen (2006)

Paris (2006)
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Streckenlange der Stralienbahnen in Frankreich
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StraRenbahnen wurden in nur 20 Jahren zum OPNV-Hauptlasttrager

Neuimplementierung, kein flieliender Prozess wie in Deutschland
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Planungsleitbilder

Zusammenfuhrung von Stralienbahn und Stadtebau
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Planungsleitbilder

Zusammenfihrung von Stral3enbahn und Stadtebau

Optische Aufwertung von Stralenraumen durch

- hohe Anspriiche beim Trassenbau
- Einsatz besonders gestalteter Fahrzeuge
- ,Kunst am Bau*

Schaffung von Urbanitat

Neueinfiihrung oder Erweiterung von Ful3gangerzonen
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Planungsleitbilder

Zusammenfuhrung von Stralienbahn und Stadtebau

Schaffung bevorrechtigter oberirdischer Eigentrassen
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Planungsleitbilder

Zusammenfihrung von Stral3enbahn und Stadtebau

Schaffung bevorrechtigter oberirdischer Eigentrassen

Sanfte Separierung

Keine Trennwirkung
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Planungsleitbilder

Zusammenfuhrung von Stralienbahn und Stadtebau
Schaffung bevorrechtigter oberirdischer Eigentrassen

Blndelung der Verkehrsstrome auf Hauptachsen
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Planungsleitbilder

Zusammenfihrung von Stral3enbahn und Stadtebau
Schaffung bevorrechtigter oberirdischer Eigentrassen

Blndelung der Verkehrsstrome auf Hauptachsen

Abbindung von Buslinien
GrolRe Verknupfungsstationen

Feinerschlieung maligeblicher
Quell- und Zielverkehrsraume

Dichte Takte vor Maximierung
der Zuglange
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Planungsleitbilder

Zusammenfuhrung von Stralienbahn und Stadtebau
Schaffung bevorrechtigter oberirdischer Eigentrassen
Blndelung der Verkehrsstrome auf Hauptachsen

Restriktionen fur den MIV im Zentrum bei gleichzeitigem Ausbau von P&R
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Planungsleitbilder

Zusammenfihrung von Stral3enbahn und Stadtebau
Schaffung bevorrechtigter oberirdischer Eigentrassen
Blndelung der Verkehrsstrome auf Hauptachsen

Restriktionen fur den MIV im Zentrum bei gleichzeitigem Ausbau von P&R

Sperrung von Stralen im Zentrum
Ruckbau von Hauptstral3en

Bau von Umgehungsstrallen
Wegfall von Parkplatzen im Zentrum
Neubau von P&R-Anlagen

Parkraumbewirtschaftung
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Planungsleitbilder

Zusammenfuhrung von Stralienbahn und Stadtebau
Schaffung bevorrechtigter oberirdischer Eigentrassen
Blndelung der Verkehrsstrome auf Hauptachsen

Restriktionen fur den MIV im Zentrum bei gleichzeitigem Ausbau von P&R

Erfolg durch konseguente Umsetzung
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Entwicklung der Fahrgastzahlen

Fahrgaststeigerung in den OPNV-Gesamtnetzen meist 50-100%
Anteil der StraRenbahn am OPNV-Aufkommen meist 40-60%
OPNV gewinnt Modal-Split-Anteile vom MIV

Keine Fahrgastverluste durch gebrochene Verkehre

Relative OPNV-Nutzung in StraRenbahnstadten deutlich hoher
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Kostendeckungsgrad

Beste Kostendeckung ab 250.000 Einwohner: Straf3burg
,Entweder guter oder billiger OPNV*

Stadte mit Bus

Stadte mit StraBenbahn
Stadte mit Metro

Stadte mit VAL

Defizit [€] pro Fahrgast und Jahr
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Erfolgsfaktoren

Instrument Nahverkehrsabgabe > oOrtliche Finanzierung maéglich
Oberirdische Prasenz in den Stadtzentren > Aufwertung der Innenstadte
Einddmmung des Autoverkehrs in den Zentren > Vorgabe durch PDU
Finanzierbarkeit durch Verzicht auf Tunnelbauwerke

Storungsarme Betriebsftihrung durch ,,sanfte Separierung*

Attraktives Angebot durch kurze Takte

Sorgfaltige stadtebauliche Einbindung > Schaffung eines besonderen Images
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Frankreichs Strallenbahnen - Modell fir Deutschland?

Situation der Stral3enbahnen in Deutschland

Erhalt und Ausbau der Schienennetze nach dem Zweiten Weltkrieg
Scheitern ursprunglicher Schnellbahnkonzepte

Verstarkte Betrachtung von Oberflachenl6sungen

Keine Neubewertung von Planungszielen

Finanzierungsproblematik
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Ubertragbare Ansatze franzosischer StraRenbahn-Planung

Finanzierung von Baumalinahmen und Betriebskosten
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Ubertragbare Ansatze franzosischer StraRenbahn-Planung

Finanzierung von Baumalnahmen und Betriebskosten

Finanzierung per Nahverkehrsabgabe und
Starkung der Aufgabentrager

> Blndelung der Zustandigkeiten beim Aufgabentrager
> QOrtliche Abwagung von Investitionsschwerpunkten

> Langfristige Finanzierungsplanung

> Keine Gefahr kurzfristiger Mittelktirzungen

> Abwagung von Grol3projekten und Folgewirkungen
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Ubertragbare Ansatze franzosischer StraRenbahn-Planung

Finanzierung von Baumalinahmen und Betriebskosten

Hierarchisierung der OPNV-Netze
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Ubertragbare Ansatze franzosischer StraRenbahn-Planung

Finanzierung von Baumalnahmen und Betriebskosten

Hierarchisierung der OPNV-Netze

Angebotsorientierte Planung auf den Hauptachsen
Nachfrageorientierte Planung im Sekundarnetz
Konsequente Abbindung von Zubringerverkehren

Festlegung der Hauptachsen und Hauptknoten
in den Nahverkehrsplanen

Strategische Planung zur Weiterentwicklung
des Netzes und der Netzknoten
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Ubertragbare Ansatze franzosischer StraRenbahn-Planung

Finanzierung von Baumalinahmen und Betriebskosten
Hierarchisierung der OPNV-Netze

Bauliche Gestaltung von Stralienbahnen-Anlagen
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Ubertragbare Ansatze franzosischer StraRenbahn-Planung

Finanzierung von Baumalnahmen und Betriebskosten
Hierarchisierung der OPNV-Netze

Bauliche Gestaltung von StralRenbahnen-Anlagen

Blndelung der
Zustandigkeiten

Umstrukturierung der
Finanzierung mit hoherer
Eigenverantwortlichkeit

Festlegung von
Qualitatsstandards

Anpassung von Richtlinien
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»Ich entfernte dle Oberleltung |

und konnte den Hlmmel sehen

i




Franzosische Planungsleitbilder fur
StralRenbahnsysteme als Anregung fur Deutschland




